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Funktion

Die Seilbremse bremst beim Ansprechen des Geschwindigkeitsbegrenzers allein durch die direkte Wirkung
von Sicherheitsschaltern.

Diese primare Funktion erfordert daher keinerlei Aktivitat der Steuerelektronik.

(Schalter am Begrenzer muss entsperrt werden)

Der anstehende Luftdruck des Kompressors ist Bedingung flir die Funktionsfahigkeit der Bremse und muss
daher ebenso lberwacht werden, wie alle aktiv beteiligten Sensoren (Druckwachter) und Aktoren (Ventil,
Bremse).

Die Steuerelektronik RBC 14 hat zwei Hauptaufgaben:

1. Die Bremse ist im Turnus von 24 Stunden einem Test zu unterziehen, d.h. es wird taglich
einmal uberpriift, ob bei Auslosung der Bremse alle beteiligten Komponenten korrekt
arbeiten:

e Der Druck des Kompressors (min. 5 bar).

e Die Funktion des Druckwachters selbst (ermdglicht ein Dreiwegeventil: Bremse <=
Kompressor => Druckwachter).

e Das SchlieBen der Bremsbacke mittels SchlieBer - Kontakt.

2. Verhinderung weiterer Kommandoausfiihrungen bei erkanntem Fehler.

Zu einer einstellbaren Tageszeit startet die Steuerelektronik ein zweistiindiges Zeitfenster, Innerhalb dieses
Testzeitintervalls findet normalerweise der Test statt.

Daneben kann die Elektronik ein Laufzeitintervall fir den Kompressor vorgeben, um die
Gerauschentwicklung auf eine bestimmte Tageszeit zu begrenzen.

Das Laufzeitintervall fir den Kompressor betragt, wie das Testzeitintervall, zwei Stunden und fallt in der
Regel mit dem Test der Seilbremse zusammen. In diesem Fall erhdlt der Kompressor eine Vorlaufzeit von
drei Minuten, um eine Schalthysterese des Druckwachters bei kritischem Druck auszuschlief3en.

Sofern ein Fehler auftritt wird der Kompressor immer sofort gestartet. Insbesondere der nicht geschlossene
Kontakt des Druckwachters erzwingt hardwaremafig das unmittelbare Einschalten.

Die Anlage sollte so ausgelegt sein, dass innerhalb 24 Stunden nicht mehr als 1 bar Verlust zu erwarten ist.
Der Druckschalter am Kompressor schaltet bei minimal 6 bar ein und bei maximal 8 bar wieder ab. Sollte
das Zeitfenster zur Aufladung des Kompressors gerade verstrichen sein wenn der Druck unter 6 bar sinkt, so
verbleiben maximal 22 Stunden bis zur nachsten Aufladung, wahrenddessen der Druck folglich nicht unter 5
bar sinken sollte.

Davon abgesehen wird der Kompressor IMMER eingeschaltet, wenn die Bremse in irgendeiner Form aktiv
ist oder der Druck unter 5 bar sinken sollte.
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24-Stunden-Test-Sequenz (Programmablauf)

1. Die Elektronik wartet zunachst auf die eingestellte Uhrzeit (Testzeit). Die Testzeit ist der Beginn
eines zweistlindigen Zeitfensters. Innerhalb dieses Zeitfensters versucht die Elektronik den Test der
Bremse durchzuflihren, ohne dabei den regularen Fahrbetrieb zu storen.

2. Im Zeitfenster erhalt der Kompressor zunachst eine Vorlaufzeit von drei Minuten.

3. AnschlielRend erwartet das Gerat nun, dass der Lift einen durchgehenden Moment lang (10
Sekunden) nicht aktiv ist.

4, Dann fallt das ,Freigabe“ - Relais ab und es wird kurz (3 Sekunden) gepruft, ob der Lift dieses Signal
ignoriert (Uberschneidung mit ,Lift aktiv‘ ausschlieRen).

5. Es erfolgt der eigentliche Test: Die Bremse wird fiir eine Sekunde geschlossen und wieder geoffnet.
Dabei wird geprift, ob sich an den Eingangen ,Pmin“ und ,Bremse” die entsprechenden Zusténde
einstellen.

6. Nach Abschluss des Tests wartet das Gerat den Rest des Zeitfensters ab und geht dann wieder in

den unter [1.] beschriebenen Zustand.

Die Zustdande an den Eingangen ,Pmin“ und ,Bremse“ werden standig interpretiert und ggf.
Fehlermeldungen generiert. Wird die Seiloremse im Normalbetrieb, also aulRerhalb der Testphase [5.], durch

den Begrenzer oder einen anderen Schalter aktiviert, wird dies als Fehler Nr. 1 ausgewiesen (kein Fehler im
Sinne eines Defektes der Seilbremse). Hierbei kehrt das Gerat nach dem Wiederdffnen der Bremse

selbsttatig in den normalen Zustand zurlick. Ebenso bei Fehler Nr. 2, wenn der Druck unter 5 bar sinkt. Alle
anderen Fehlersituationen sperren den Fahrbetrieb dauerhaft und missen am Gerat durch Driicken des SET
— Tasters aufgehoben werden. Ein einfaches Aus- und wieder Einschalten der Betriebsspannung genlgt
nicht.

Verstreicht das Testintervall dreimal, ohne dass die Testsequenz durchgefiihrt werden konnte und ist die
Seilbremse auch sonst in den letzten 72 Stunden nicht aktiv geworden, reagiert die RBC 14 mit Fehler Nr. 8.
Weiteres zu Fehlermeldungen siehe Seite 5 bzw. Seite 14.
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Meldungen mittels Leuchtdiode
Auf dem Gerat befinden sich zwei Leuchtdioden (LED).
Die grune LED leuchtet permanent, wenn die Betriebsspannung anliegt.

Die gelbe LED besitzt verschiedene Anzeigefunktionen

Fehlermeldungen

Die Elektronik unterscheidet zwischen 9 verschiedenen Fehlerzustanden:

Fehler Nr. sperrt Erklarung

Bremse aktiv 1 nein  Bremse ist aktiv (Ventilspule ist stromlos)

Pmin. 2 nein  Druck unter 5 bar

Bremse nicht zu 3 ja Bremsbacke ist auf und schlief3t nicht

Bremse nicht auf 4 ja Bremsbacke ist zu und 6ffnet nicht

Druckwéachter 5 ja Druckwéachter schaltet nicht

Ventil hangt mech. 6 ja Bremse und Druckwéchter reagieren nicht beim Bremsen
Ventil/Spule versagt 7 ja Bremse und Druckwé&chter reagieren nicht beim Offnen
Kein Test 8 ja Das Testzeitintervall ist dreimal ohne Test verstrichen
Fehler allgemein 10 ja Unbekannter Fehler

Die Fehler 1 und 2 heben sich selbst auf mit dem Verschwinden der Ursache, die Ubrigen erfordern ein
Entsperren durch den Monteur.

Die Elektronik signalisiert die Fehler durch einen langen Leuchtimpuls der gelben LED, gefolgt von einer
Anzahl kurzer Leuchtimpulse, die der jeweiligen Fehlernummer entsprechen.

/s 1 [/ [

Beispiel Fehler Nr. 3

»Lo—Batt"

Die Elektronik besitzt eine Batteriepufferung. Sollte die Spannung auf einen kritischen Wert sinken, wird
dieses durch ein langsames, gleichmaRiges Blinken der LED angezeigt.

(siehe Abschnitt Wartung)

Schnelles Dauerblinken

In Ausnahmefallen (z.B. totaler Ausfall der Batteriepufferung) kann sich ein schnelles Dauerblinken der LED
zeigen. Falls sich dieses Blinken auch nicht durch Iangeres Driicken des SET-Tasters beseitigen lasst, ist
eine Grundinitialisierung notwendig.

(siehe Abschnitt SET-Taster)

Parameter / Eingaben

Eingaben und Abfragen mittels des SET-Tasters werden ebenfalls durch die gelbe LED unterstiitzt. Naheres
hierzu im nachsten Abschnitt.
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SET-Taster (Bedienung)

Der SET-Taster dient zum Léschen/Entsperren von Fehlern, zur Eingabe/Abfrage des Testzeitpunktes und
zur Grundinitialisierung des Gerats.

Fehler entsperren

Wird ein Fehler durch die gelbe LED signalisiert (siehe vorstehenden Abschnitt, ,Lo—Batt® ist kein Fehler in
diesem Sinne), so bewirkt das Betatigen des Tasters Uber eine Dauer von drei Sekunden das Léschen des
Fehlers.

Abfrage des Testzeitpunktes

Wird im fehlerfreien Zustand der Taster kurz gedriickt, so zeigt die LED mit kurzen Blinkimpulsen die Zahl
der noch verbleibenden, angebrochenen Stunden bis zum néchsten Testzeitpunkt an.

Zum leichteren Mitzahlen werden die Impulse in Dreier — Gruppen ausgegeben.

Eingabe eines neuen Testzeitpunktes (Countdown)

Wird im fehlerfreien Zustand der Taster langere Zeit gedriickt, beginnt die LED nach drei Sekunden bis
zum Loslassen des Tasters mit der Ausgabe von langeren Blinkimpulsen. Die Zahl der ausgegebenen
Impulse wird als Anzahl Stunden bis zum nachsten Testzeitpunkt Gbernommen und zur Kontrolle noch
einmal angezeigt.

Auch hier werden zum leichteren Mitzahlen die Impulse in Dreier — Gruppen ausgegeben.

Beispiel:
Der Monteur ist um 15:10 Uhr vor Ort. Der Test soll etwa mittags erfolgen.
Daraus folgt ein Countdown von 21 Stunden.
Taster gedriickt halten und 21 Impulse mitzéhlen, dann sofort loslassen.
Das Gerat bestatigt nochmals 21 Blinkimpulse.
Der nachste Test erfolgt um 12:10 Uhr.

Grundinitialisierung

Die Gerate sind werkseitig vorinitialisiert. Eine Grundinitialisierung ist nur in Ausnahmefallen notwendig!

Wird wahrend des Einschaltens der Betriebsspannung der SET — Taster festgehalten, so werden interne
Parameter auf Standardwerte gesetzt. Insbesondere Datum und Uhrzeit werden auf fiktive Werte gesetzt;
eine automatische Sommerzeitanpassung findet nicht mehr statt!

In L&ndern, in denen die Sommerzeitumstellung nach deutschen MalRgaben stort, kann auf diese Weise die
Umschaltung unterbunden werden. Der Vorgang ist dann allerdings irreversibel.

Uber eine serielle Schnittstelle am Gerat kann jedoch auf diese Parameter zugegriffen werden. Fir ein
entsprechendes Tool (PC-Programm) wenden Sie sich im Bedarfsfall bitte an den Hersteller.
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Zeitraffer — Funktion
Fur Funktionsprifungszwecke kann man die interne Zeit schneller laufen lassen, indem man auf den
Steckanschluss flr die Programmier — Schnittstelle ganz links (Pin 1, 2) einen Jumper setzt (siehe Bild).
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Erst nach dem nachsten Einschalten (Reset) startet die interne Uhr mit 00:00:00 und lauft scheinbar um den
Faktor 300 schneller, d.h. eine Stunde entspricht 12 Sekunden, bzw. es wird ca. alle 5 Minuten ein Test
durchgefiihrt.

Die Werte der Echtzeituhr bleiben hiervon in Wirklichkeit jedoch unberihrt. Nach dem Abziehen des
Jumpers arbeitet die Schaltung sofort wieder mit der aktuellen Uhrzeit.

Zur Aufbewahrung kann der Jumper auf den Pins 3, 4 ,geparkt‘ werden.

Montageanleitung
Das Gerat wird auf eine Hutschiene (Profil TS35) aufgerastet.

Die Verdrahtung erfolgt gemaf Anschlussplan an die steckbaren Schraubklemmen.

Die Emga)nge »aktiv’, ,Bremse* und ,Pmin“ (Klemmen 3 — 8) dirfen nicht mit Fremdspannung beaufschlagt
werden!

Die Ausgange ,Freigabe“, ,Kompressor® und ,Ventil“ (Klemmen A — F) sind potentialfreie Kontakte.

Der maximale Strom von 6 A darf keinesfalls Uberschritten werden! Nur schnell reagierende
Sicherungsautomaten (max. B 6) verwenden. Das direkte Schalten des Kompressors tUber die Platine kann
aufgrund des sechsfach hdheren Anlaufstroms die Leiterbahnen zerstéren. Ein Hilfsschiitz ist einzusetzen.

Geschaltete induktive Lasten sowie Schitzspulen, Ventilspulen, usw. sind mit vorschriftsmaRigen
Entstorsatzen zu versehen.

" Ausnahme siehe Seite 12: Das Eingangssignal ,aktiv*
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Inbetriebnahme

Die Gerate sind werkseitig vorinitialisiert.

Nach erfolgter Montage und Prifung gemafR Prifanleitung kann optional noch die Einstellung des
Testzeitpunktes vorgenommen werden.

Daruber hinaus sind am Gerat keine weiteren MalRnahmen erforderlich.

Priifanleitung

Fir eine umfassende Prifung des eingebauten Gerats sind folgende Schritte durchzufiihren:

Lift aulRer Betrieb setzen (Bewegungen des Fahrkorbs verhindern z.B. durch Lésen einer Leitung am
Anschluss ,Freigabe“, Klemmen A — B)

Jumper fir Zeitraffer setzen (siehe Abschnitt Zeitraffer — Funktion) und die Versorgungsspannung der
Elektronik fir drei Sekunden unterbrechen. Innerhalb der nachsten finf Minuten sollte die Seilbremse einen
Test durchfiihren:

.Kompressor — Relais fallt ab (Kompressor ein) - 10 sek. Pause
.Freigabe“ — Relais fallt ab (Aufzug sperren) - 3 sek. Pause
Lventil“ — Relais ziehtan  (Bremse schlief3t) - 1 sek. Pause
Lventil“ — Relais fallt ab (Bremse offnet) - 1-10 sek. Pause ?
.Freigabe” — Relais ziehtan  (Aufzug freigeben) - 24 sek. Pause
.Kompressor“ — Relais ziehtan (Kompressor aus)

Lésen einer Leitung am Anschluss ,Pmin“ (Klemmen 7 — 8).
Das Gerat signalisiert daraufhin ,Fehler 2“. Leitung wieder anklemmen.

Anschluss ,Bremse” (Klemmen 5 — 6) kurzschlieBen und 10 Sekunden warten.
Das Gerét signalisiert daraufhin ,Fehler 4* ¥ Fehler wieder entsperren.

Anschluss ,aktiv‘ (Klemmen 3 — 4) kurzschliel3en.
Innerhalb der néchsten 5 Minuten (= 1 Tag im Zeitraffer) wird die Seilbremse einen Test durchflhren
wollen, wobei dann nur das ,Kompressor® — Relais abfallt und nach ca. 30 sek. wieder anzieht.
Innerhalb von 15 Minuten (= 3 Tage im Zeitraffer) signalisiert das Gerat Fehler Nr. 8.

Jumper fur Zeitraffer wieder abziehen und Lift wieder in Betrieb setzen.

Wartung

Die Elektronik besitzt eine Batteriepufferung. Sollte die Spannung auf einen kritischen Wert sinken, wird
dieses durch ein langsames, gleichmafiges Blinken der LED angezeigt. In diesem Fall ist die Knopfzelle zu
tauschen. Um Datenverlust zu vermeiden, sollte der Austausch zlgig und ohne KurzschlieRen der Zelle
erfolgen.

Aufzug aulBer Betrieb setzen und alle Steckverbindungen zur Elektronik I6sen,

Kontaktblgel auf der Knopfzelle zwei bis drei Millimeter anheben,

alte Knopfzelle (z.B. mit Hilfe eines Magneten) aus der Halterung nehmen,

neue Knopfzelle einsetzen,

Steckverbindungen wieder herstellen und Aufzug in Betrieb nehmen.

Lebensdauer der Knopfzelle:
Aufgrund der elektrischen Belastung hatte die Zelle theoretisch eine Lebensdauer von 50 Jahren. Die
tatsachliche Lebensdauer wird jedoch durch andere physikalische Kriterien mitbestimmt und liegt laut
Herstellerauskunft bei mindestens 5 Jahren.
Es wird daher empfohlen, die Knopfzelle praventiv nach spatestens 10 Jahren zu ersetzen.

Daruber hinaus ist das Gerat wartungsfrei. Reparaturen an der RBC 14 sind nicht zuldssig, defekte Gerate
sind komplett zu tauschen.

? Je nach GroRe/Volumen des verwendeten Bremszylinders.
% Bei unsteter Kontaktgabe (wackeln) kann auch ,Fehler 10“ angezeigt werden.
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Technische Daten
Einsatzbedingungen

Einsatz in Gefahrenbereichen bis einschl. IP40; dariber hinaus erweitert sich der Anwendungsbereich bei
Einbau in Gehausen mit héherer Schutzart entsprechend den Gehausezulassungen.
(geschlossene Schranke bis IP55 nach EN60529/10.91, Anreihschranke bis IP54)

Prifspannung: 5kV

Kontaktbelastung: 6 A 30VDC/250VAC
Schaltleistung max.: 1500 VA AC /300 W DC
Isolationswiderstand min. (bei 500V DC): 1000 MOhm
Klimafestigkeit: FW 24 DIN 50016
Umgebungstemperatur

0°C bis +65°C

Zulassungen

Bauteilprifbescheinigung Nr. 03 — GOT — CL — 0016
Abmessungen

Lange: 115 mm Breite: 75 mm Hohe: 58 mm

Betriebsspannung
24V DC

Sicherheitsbetrachtungen/ Gefahrenanalyse
Ansprechen des Geschwindigkeitsbegrenzers

Durch Speisung des Seilbremsventils aus der Sicherheitskette nach dem Begrenzerkontakt
(Reihenschaltung mit dem Vorabschalter) ist ein Ansprechen 100 % gewahrleistet; ganzlich ohne
Sicherheitsrelais oder Ahnlichem.

Ein Endschalter an der Seilbremsbacke 6ffnet den Sicherheitskreis an anderer geeigneter Stelle, sodass
weitere Fahrten (Bewegungen der Maschine) bei aktiver Seilbremse ebenfalls vom Schaltungsprinzip her
ausgeschlossen sind.

In dieser Konstellation lauft der sicherheitsrelevante Part ganzlich ohne Zuwirken der Elektronik.

Zu keiner Zeit fiihrt ein mogliches Versagen der Elektronik unmittelbar zu einem gefahrlichen
Zustand.

Funktionstest: (24-Stunden-Test)

Beim Ansprechen der Seilbremse wird der Luftdruck vom Druckwéachter auf den Bremszylinder umgesteuert.
Der Endschalter (SchlieRer) an der Bremse und der Kontakt des Druckwéchters mussen sich bei korrekter
Funktion antivalent verhalten. Dies wird von der Elektronik Gberwacht und interpretiert.

Kompressorlaufzeitbegrenzung

Im fehlerfreien Zustand wird die Kompressorlaufzeit auf ein bestimmbares Zeitfenster limitiert.

Im Fall des Ansprechens der Seilbremse wird die elektrische Energie fir den Kompressor unmittelbar
freigeschaltet. Neben der Berlcksichtigung durch die Software werden die Relaisspulen ,Freigabe“ und
.Kompressor ein“ Uber den Kontakt des Druckwachters mit Spannung versorgt, d.h. bei Unterschreiten des
Minimaldrucks lauft der Kompressor sofort und der Aufzug verliert unmittelbar seine Freigabe.

Der Kontakt ,Freigabe“ ist als physikalischer SchlieRer ausgelegt.

(Spule stromlos => keine Freigabe, Lift auer Betrieb)

Der Kontakt ,Kompressor ein* ist als physikalischer Offner ausgelegt.

(Spule stromlos => ,Kompressor ein“)
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Riickholen

Die Rickholsteuerung Uberbriickt durch Drehen eines Knebelschalters (Rickholen ein) Teile der
Sicherheitskette (Notendschalter, Fangkontakt, Begrenzerkontakt,..).

Einerseits ist beim Entwurf des Schaltplans unbedingt darauf zu achten, dass die Seilboremse auch beim
Ansprechen mehrerer Sicherheitsschalter durch Aktivieren des Ruckholschalters die Seile freigeben kann —
die Ventilspule also Spannung bekommt.

Andererseits darf die Spannung nur im Zusammenhang mit dem Festhalten (Driicken) eines Fahrtasters
(Auf/Ab) anliegen, da unkontrolliert einsetzende Bewegungen des Fahrkorbs beim Lésen der Bremse nicht
auszuschlielen sind (z. B. bei Getriebebruch).

Die Bremse muss beim Loslassen des Tasters sofort wieder schlieBen!

Aus den beigefiigten Beispiel — Schaltplanen ist das Schaltungsprinzip ersichtlich.

Prozessor-Einsatz

Der Einsatz des Mikroprozessors ist véllig unkritisch, weil ihm lediglich Test— und Uberwachungsaufgaben
zufallen; jedoch keine solchen, die unmittelbar Auswirkungen auf die Betriebssicherheit des Aufzugs haben,
sodass ein mogliches Versagen des Prozessors zu keinem gefahrlichen Zustand fiihrt.

Gleichwohl wirken nachfolgende MalRnahmen zur Erhéhung der Betriebssicherheit:

Ein diskret aufgebauter Watchdog wirkt auf den Reset — Eingang des Prozessors und wird zyklisch jeweils
einmal am Anfang des Hauptprogramms angestof3en.

Das Hauptprogramm gliedert sich in einzelne Statusmaschinen, die mit zwei redundanten Satzen von
Statusvariablen und Prifsummen arbeiten.

Duplikate der Variablen und Prifsummen stehen im batteriegepufferten RAM (Echtzeituhr).

Der Prozessor hat keine externen Daten- oder Adressleitungen (EMV/ESD).

Auf das RAM wird seriell (I*C) zugegriffen.

Das RAM hat eigene Sicherheitsbarrieren gegentiber dem Prozessor bei Spannungsverlust, der Prozessor
hingegen arbeitet noch regular mit Unterspannungen bis 2,7 Volt.

Testroutinen zu Beginn und Ende der Hauptschleife kontrollieren Variablen und Prifsummen auf
Plausibilitat.

Platinenlayout / Isolationswiderstand

Die Platine ist bauartgeprift und erfullt die Anforderungen hinsichtlich der Einhaltung der erforderlichen Luft—
und Kriechstrecken. Bauteilprifbescheinigung Nr. 03—GOT-CL-0016.

Die eingesetzten Relais gehéren zur Isolationsgruppe B/350, C/250 (nach VDE 0110).

Es ist daher erlaubt, die potentialfreien Kontakte in oder an Stromkreise der sogenannten Sicherheitskette zu
schalten.

Fehlerbetrachtung

Ereignis Auswirkung

Ausfall der Betriebsspannung Relais ,Freigabe® fallt ab, der Aufzug stellt den
Fahrbetrieb ein.

Wiederkehr der Betriebsspannung Fehler- und Teststatus sind batteriegepuffert und
werden beibehalten.

Eingang ,Lift aktiv’ immer ein Das Testzeitfenster verstreicht ohne Test, Relais

.Freigabe” fallt am 3.Tag ab, der Aufzug stellt den
Fahrbetrieb ein.

Eingang ,Lift aktiv‘ immer aus Test erfolgt trotz bewegter Kabine. Eine Notbremsung kann
optional durch einen Fahrschitzkontakt parallel
zu Ausgang E — F vermieden werden."

Beliebige Defekte an den Werden spéatestens beim Test aufgedeckt und der
Eingangen ,Pmin“ und/oder ,Bremse* Aufzug stellt den Fahrbetrieb ein.

" siehe auch Seite 12 und Beispiel - Schaltplane Seite 15
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Erganzende Hinweise
Warmeentwicklung

Auf der Platine befindet sich an der oberen linken Ecke ein Spannungsregler, der Verlustwarme erzeugt.
Wahrend des Betriebs kénnen hier Beriihrungen mit den Fingern als unangenehm empfunden werden.

Das Ausgangssignal ,,Freigabe“

Zwischen den Klemmen A und B befindet sich ein potentialfreier Kontakt (Schlief3er) mit der Bezeichnung
,Freigabe“. Dieser Kontakt ist im Normalfall immer geschlossen und 6ffnet dann, wenn der Aufzug keine
Fahrten (mehr) ausfuhren soll. Dies geschieht einmal innerhalb 24 Stunden (5 bis 15 Sekunden lang) fur die
Dauer des Tests oder dauerhaft aufgrund eines aufgetretenen Fehlers.

Die Einbindung des ,Freigabe“ — Kontakts in die vorhandene Steuerung gestaltet sich je nach Anlage
unterschiedlich. ldealerweise besitzt die Steuerung einen Eingangskreis, der bei Unterbrechung weitere
Fahrten sperrt und ggf. friihestens nach 20 Sekunden eine Fehlermeldung generiert. In der Regel wird man
einen solchen Eingang (insbesondere bei Umbaumalnahmen alterer Anlagen) nicht vorfinden.
Grundsatzlich eignen sich alle Sensoreingange, die den Fahrbetrieb (voriibergehend) aussetzen, jedoch
sollte man bei Steuerungen mit Fehlerspeicher beachten, dass durch den Test nicht alle 24 Stunden standig
ein neuer Fehlereintrag generiert wird. Die nachstehende Tabelle zeigt eine Auswahl an Vorschlagen zu
maoglichen Einbauorten mit den jeweiligen Vor- oder Nachteilen.

Einbauort Bemerkung
Fernaus Kurzzeitige ,Aulder-Betrieb“-Meldung wahrend des Tests.
Kaltleiter (Motorschutz) Nur bei nicht dauerhaft sperrenden Geraten.
Mdglicher Eintrag in Fehlerspeicher.
Raumthermostat (oder ahnliches) Mdglicher Eintrag in Fehlerspeicher.
»1ur-auf‘-Taster, Reversierkontakt Tire 6ffnet beim Test und im Fehlerfall.

Problematisch z.B. bei Schachttiiren zum Hof hin (freies
Gelande, Gebaudesicherheit).

Abfrage Turkontakte Interessant bei handbetatigten Drehtlren.

(bei alten Anlagen: vor ,Tlrrelais*) Ideal, wenn parallel dazu das Signal ,aktiv* durch die
Riegelansteuerung generiert wird.

Sicherheitskreis, Nothalt Wenn Uberhaupt, dann nur fir altere Relaissteuerungen zu

(SchlieRer von den Hauptschiitzen empfehlen. Erzeugt ggf. einen Laufzeit-Fehler der Anlage.

unbedingt parallel schalten)

Vor den Ruftastern in die gemeinsame Bei Selbstfahrersteuerungen, nicht bei Sammel- oder

Zuleitung Gruppensteuerung.

Zur Beachtung bei nachregulierenden Seilanlagen:

Beim Test (alle 24 Stunden) dauert das SchlieBen der Bremse bis zum Wiederdéffnen etwa zwei bis zehn
Sekunden, je nach Grofte der Bremse (Volumen des Zylinders). Wahrend dieser Zeit ist die Sicherheitskette
unterbrochen und bei einem einsetzenden Nachregulieren ziehen die Hauptschitze nicht bzw. erst
entsprechend verzdgert an. Sollte die Aufzugsteuerung hierauf mit einem Fehler reagieren, muss Uber das
.Freigabe" — Signal ein mogliches Nachregulieren des Fahrkorbs ebenfalls ausgesetzt werden. Dies ist
Zulassig bei Seilanlagen, da es sich hierbei nicht um die sogenannte Absinkverhinderung einer
Hydraulikanlage handelt.
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Das Eingangssignal ,,aktiv*

Zur Bestimmung, wann der automatische Test durchgefihrt werden kann, benétigt die Elektronik die
Information dartber, ob sich der Lift gerade in Bewegung befindet (oder ggf. nachreguliert), bzw. ob er eine
Fahrt beabsichtigt.

Auch hier gibt es verschiedene Mdglichkeiten das Signal zu erzeugen. Modernere Anlagen werden ein
,=Fahrt* — Signal anbieten, es lassen sich aber auch SchlieBer an den Hauptschitzen oder am Bremsschitz
(fir die regulare Bremse) verwenden. Ebenso ware ein Bremsliftkontakt (schiefl3t bei geldster regularer
Bremse) oder der Ausgang fur die Turriegelansteuerung nutzbar.

Das Signal ist mittels potentialfreiem Kontakt an die Klemmen 3 und 4 zu legen. Wird die Elektronik der
Seilbremse ohnehin aus der Signal-Betriebsspannung der Aufzugsteuerung gespeist, bzw. ist 0V (Minus,
GND) der Aufzugsteuerung schon mit Klemme 1 der Schaltung verbunden, so darf auch ein positives
Schaltsignal (24V=, gemeinsame Kathode, positive Logik) direkt an Klemme 4 gelegt werden.

Optionaler Kontakt parallel zu Ausgang E — F ,Ventil“

Die Wabhrscheinlichkeit eines auftretenden Defektes in der Generierung oder der Abfrage des
Eingangssignals ,aktiv ist zwar aullerst gering, aber letztendlich nicht auszuschlieRen. Um die Moglichkeit
einer Testbremsung (Vollbremsung) durch die RBC 14 wahrend der Fahrt praventiv zu unterbinden kann ein
weiterer SchlieRer von den Hauptschitzen parallel zu den Klemmen E — F geschaltet werden.

In den beigefligten Beispiel — Schaltplanen ist das Prinzip angedeutet.

Batterie — Wechsel

Bitte halten Sie beim Austausch der Knopfzelle die unter ,Wartung*“ bereits erwahnte Vorgehensweise ein:
Aufzug auler Betrieb setzen und alle Steckverbindungen zur Elektronik I6sen.

Kontaktbiigel auf der Knopfzelle zwei bis drei Millimeter anheben,

alte Knopfzelle (z.B. mit Hilfe eines Magneten) aus der Halterung nehmen,

neue Knopfzelle einsetzen,

Steckverbindungen wieder herstellen und Aufzug in Betrieb nehmen.

Vermeiden Sie Beriihrungen mit den Fingern oder mit Messleitungen am Batterieclip, wenn sich darin keine
Knopfzelle befindet, das Gerat dennoch verkabelt ist.

Spitzzangen oder Pinzetten sind als Werkzeug ungeeignet, da sie an der Knopfzelle Kurzschlisse
verursachen kdénnen.
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Fehlermeldungen und Ursachen

Im Normalbetrieb (das ist quasi immer, es sei denn, der 24-Stunden-Test ist aktiv) konnen fiinf
Zustande auftreten:

Keine Meldung (die gelbe LED ist dunkel): Ruhezustand — das Gerat ist in Bereitschaft
Eingangsstatus:

- Eingang 5 — 6 gedffnet => Bremsbacke auf

- Eingang 7 — 8 geschlossen  => Druckwéchter ein (Druck > 5 bar)

Zustande: Ventilspannung ein, Bremszylinder entluftet, Druckwéchter bellftet, Bremse AUF

Fehler Nr. 1 Bremse ist aktiv: Ist im Prinzip nur eine Aktivitatsmeldung
Eingangsstatus:

- Eingang 5 — 6 geschlossen => Bremsbacke zu

- Eingang 7 — 8 geoffnet => Druckwachter aus (Ventil hat umgesteuert)

Zustande: Ventilspannung aus, Bremszylinder beliftet, Druckwachter entliiftet, Bremse ZU

Fehler Nr. 2 Druck unter 5 bar:
Eingangsstatus:
- Eingang 5 — 6 gedffnet => Bremsbacke auf
- Eingang 7 — 8 gedffnet => Druckwachter aus (Druck < 5)

Ursachen, wenn Ventilspannung ein (Ventil in Stellung Bremse AUF):
- Tatsachlich zu niedriger Kompressordruck
- Druckwachter defekt
- Eingang 7 — 8 defekt

Ursachen, wenn Ventilspannung aus (Ventil in Stellung Bremse ZU):
- Bremse mechanisch blockiert (Druckluft wirkt nicht)
- Endschalter an der Bremsbacke defekt
- Eingang 5 — 6 defekt

Fehler Nr. 4 Bremsbacke ist zu und &ffnet nicht:
Eingangsstatus:
- Eingang 5 — 6 geschlossen => Bremsbacke zu
- Eingang 7 — 8 geschlossen => Druckwachter ein (Druck > 5)

Ursachen, wenn Ventilspannung ein (Ventil in Stellung Bremse AUF):
- Bremse tatsachlich mechanisch blockiert (Federkraft wirkt nicht)
- Bremse benétigt mehr als 10 Sekunden zum Offnen
- Endschalter an der Bremsbacke defekt
- Eingang 5 — 6 Kurzschluss
Ursachen, wenn Ventilspannung aus (Ventil in Stellung Bremse ZU):
- Druckwachter defekt
- Eingang 7 — 8 Kurzschluss

Fehler Nr. 10 Unbekannter Fehler:
Eingangsstatus:

- Undefiniert, wechselt mehrfach innerhalb der Auswertungsphase (1 Sek.)
Ursachen:

-  Starkes Kontaktprellen

- Wackelkontakte
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Wihrend der 24-Stunden-Testphase kdnnen folgende Fehler auftreten:

Fehler Nr. 2 Druck unter 5 bar:
Ursachen:
- Tatsachlich zu niedriger Kompressordruck nach dem Test
- Druckwachter defekt (bleibt nach dem Bremsen gedffnet)
Fehler Nr. 3 Bremsbacke ist auf und schlief3t nicht:
Ursachen:
- Bremsbacke ist mechanisch blockiert (Druckluft wirkt nicht)
- Endschalter an der Bremsbacke defekt
- Eingang 5 — 6 defekt
Eehler Nr. 4 Bremsbacke ist zu und 6ffnet nicht:
Ursachen:
- Bremse tatsachlich mechanisch blockiert (Federkraft wirkt nicht)
- Bremse benétigt mehr als 10 Sekunden zum Offnen
- Endschalter an der Bremsbacke defekt
- Eingang 5 — 6 Kurzschluss nach dem Test
Fehler Nr. 5 Druckwachter schaltet nicht:
Ursachen:
- Druckwachter ist defekt
- Eingang 7 — 8 Kurzschluss
Fehler Nr. 6 Bremse und Druckwéchter reagieren nicht beim Bremsen:
Ursachen:
- Ventil hangt mechanisch, keine Reaktion auf Wegnahme der Spulenspannung
- Ausgang E-F Kurzschluss, Verdrahtungsfehler
- Relais ,Ventil* auf RBC 14 defekt (Spule zieht nicht an, Kontakt 6ffnet nicht)
Fehler Nr. 7 Bremse und Druckwachter reagieren nicht beim Offnen:
Ursachen:
- Ventil hangt mechanisch, keine Reaktion auf Anlegen der Spulenspannung
- Ventilspule defekt (z.B. Windungsschliisse)
- Relais ,Ventil“ auf RBC 14 defekt (Kontakt verbrannt, schlief3t nicht)
Fehler Nr. 8 Das Testzeitintervall ist dreimal ohne Test verstrichen:
(Die Seilbremse war 72 Stunden ohne jegliche Aktivitat)
Ursachen:
- Eingang 3 — 4 (,aktive®) wird falsch angesteuert, Verdrahtungsfehler
- Eingang 3 — 4 war in den Testzeitintervallen nie langer als 12 Sekunden offen
- (zu hohes Fahrten-Aufkommen)
- Eingang 3 — 4 Kurzschluss
Fehler Nr. 10 Unbekannter Fehler:

Undefinierte Eingangszustande wahrend der Auswertungsphase (1 Sek.)

Ursachen:

Starkes Kontaktprellen
Wackelkontakte
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